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Erlauterungen

Allgemeiner Teil
Hauptgesichtspunkte des Entwurfs:

Mit der vorliegenden Novelle sollen die rechtlichen Rahmenbedingungen fiir eine temporire
Pannenstreifenfreigabe geschaffen werden. Dabei handelt es sich um ein international bewéhrtes Mittel,
um die Leistungsfihigkeit auf hochbelasteten Autobahnabschnitten wihrend der Spitzenzeiten zu
verbessern.

Weitere Vorteile sind, dass die Anzahl der Fahrstreifen ohne aufwindige Verbreiterung erhoht werden
kann und dass es durch geringere Stauerscheinungen zu einer Steigerung der Verkehrssicherheit durch die
Reduzierung von Auffahrunféllen kommt.

Die temporére Pannenstreifenfreigabe wird auch in Deutschland, England, Niederlande und der Schweiz
als schnell umsetzbare Maflnahme zur Kapazititserweiterung des hochrangigen Straennetzes genutzt.

Bevor die Leistungsfihigkeit eines Autobahnquerschnitts erreicht ist, wird der Pannenstreifen als
zusétzlicher Fahrstreifen fir den flieBenden Verkehr freigegeben. Sobald das Verkehrsaufkommen
nachlisst, wird die Nutzung des Pannenstreifens wieder untersagt.

Kompetenzgrundlage:

Der Gesetzentwurf stiitzt sich in kompetenzrechtlicher Hinsicht auf Art. 11 Abs.1 Z4 B-VG
(,,Straflenpolizei‘).

Besonderer Teil
Zu Z 1 (§ 43 Abs. 3 lit. d):

Die Pannenstreifenfreigabe soll nur auf Autobahnabschnitten zulédssig sein, die durch Verordnung
festgelegt werden. Durch den Verweis auf §44d StVO soll sichergestellt werden, dass nur jene
Autobahnabschnitte als geeignet gelten, auf denen die Voraussetzungen fiir eine Pannenstreifenfreigabe
zumindest theoretisch erfiillt werden konnen. Die Zustindigkeit fiir die Erlassung solcher Verordnungen
liegt beim Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie (§ 94 Z 2 StVO).

Zu 72 (§ 44d):

Diese Bestimmung regelt die Voraussetzungen fiir eine Pannenstreifenfreigabe. Dabei muss eine
Beeintrichtigung der Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs bereits eingetreten sein oder die
Pannenstreifenfreigabe zur Forderung der Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs zumindest
zweckmiéBig sein. Zusdtzlich muss das gefahrlose Befahren des Pannenstreifens immer moglich sein.
Eine Verpflichtung fiir den StraBlenerhalter zur Pannenstreifenfreigabe besteht selbst bei Vorliegen aller
Voraussetzungen nicht.

Die Priifung dieser Voraussetzungen erfolgt immer durch ein Organ des StraBlenerhalters, das somit die
Letztverantwortung fiir die Pannenstreifenfreigabe tragt.

Eine Abanderung der Bedeutung von Bodenmarkierungen wird mit der Pannenstreifenfreigabe ebenfalls
erforderlich, da in diesem Zusammenhang das Uberfahren bzw. Befahren von Randlinien und
Sperrflichen erforderlich ist.

Fiir den StraBenerhalter entstehen mit der Pannenstreifenfreigabe umfassende Dokumentationspflichten
um entsprechende Freigaben liickenlos nachvollziehen zu kdnnen.

Zu Z 3 (§ 46 Abs. 4 lit. d):
Diese Anderung dient der Klarstellung.
ZuZ 4 (§53 Abs. 1 Z23d):

Fiir die Information der Fahrzeuglenker ist es erforderlich, ein neues StraBenverkehrszeichen zu schaffen.
Dieses Hinweiszeichen soll lediglich informieren aber keinen Kundmachungscharakter haben.
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